Til Trafikministeren og de trafikpolitiske ordfgrere. Solbjerg 25-11-2018

Felgende debatindlaeg er sendt til JP — dog ikke optaget - “Banedanmarks g@ren og laden” (vedhaftet) og
er baseret pa fakta-ark 4. Kan ogsa ses pa:
http://www.tisetweb.dk/PDF/Banedanmarks%20goren%200g%20laden.pdf

Det slutter med fglgende spgrgsmal:
"Er det Banedanmark, der styrer politikerne eller er det politikerne, der styrer
Banedanmark?”

Mine debatindlaeg er baseret pa Fakta-ark.
1. Fakta-ark: Jernbane omkring Solbjerg http://www.tisetweb.dk/PDF/3%20linjer a.pdf

2. Fakta-ark: Mellem ”0-Igsning” (nuvaerende jernbane over Skanderborg) og en ny jernbane mellem
Hovedgard og Hasselager http://www.tisetweb.dk/PDF/Faktaarkl.pdf

3. Fakta-ark: Der findes alternativer til linjefgringen af jernbanen fra Hovedgard til Hasselager.
http://www.tisetweb.dk/PDF/Faktaark%202.pdf

4. Fakta-ark: Nye jernbanestraekninger i Togfondens 2. del
http://www.tisetweb.dk/PDF/faktarak%204a.pdf

Indtil arsskiftet har Banedanmark travlt. De skal have besvaret de over 200 hgringssvar, der kom ind efter
hgringsrunden pa Hovedgard-Hasselager straekningen.

De skal have udarbejdet en rapport til Folketinget pa samme straekning, som giver grundlag for en
beslutning i Folketinget af Togfondens del 2.

Brug oplysningerne/laeserbrevene, hvis de giver mening for dig.

Med venlig hilsen
Jgrgen Christensen
Tisetvej 24

8355 Solbjerg

Banedanmarks ggren og laden

Da daveerende Helle Thorning regeringen synes, at man skulle forbedre den offentlige trafik pa
jernbaneomradet, blev det Banedanmark, der fik til opgave at sla de f@rste streger.

En bunden opgave var, at der skulle veere en times togdrift mellem de stgrste byer i Danmark.
Hvor, der derimod var det stgrste passagergrundlag, havde ikke den store betydning.

Jernbanerne havde pa daveerende tidspunkt ogsa vaeret “udsultet” og nedslidte gennem en arraekke og
med hensyn pa hastigheden er Danmark i dag — naest efter Schweiz — det land, der har de laengste rejsetider
i Europa.


http://www.tisetweb.dk/PDF/Banedanmarks%20goren%20og%20laden.pdf
http://www.tisetweb.dk/PDF/3%20linjer_a.pdf
http://www.tisetweb.dk/PDF/Faktaark1.pdf
http://www.tisetweb.dk/PDF/Faktaark%202.pdf
http://www.tisetweb.dk/PDF/faktarak%204a.pdf

| dag transporterer jernbanerne 8% af persontransporten i Danmark, mens stort set resten af
persontransporten forgar pa vejene.

| Schweiz er tallet pa 17% for jernbanen, og det er det land i verden, der er taettest daekket af jernbanespor,
og det pa trods af, at to tredjedele af landet er deekket af bjerge.

Her har man sat passagerantallet i hgjsaede.

Pa en ny jernbanestraekning fra Hovedgard til Hasselager - i Togfonden - havde Banedanmark staet to
streger omkring Solbjerg i idehgringsfasen. En gstlig linje, som de kaldte "hovedlinjen”, og en vestlig linje
over Solbjerg Sg, som de kaldte en ”alternativ linje”. Disse to linjer sendte de i hgring i Idehgringsfasen.
Der indkom 25 hgringssvar. Et af hgringssvarerne henviste til, at Solbjerg ikke fik glaede af denne
hgjhastighedsjernbane. 6 andre hgringssvar foreslog en alternativ linjefgring langs E45.

Pa det grundlag praesenterede Banedanmark pludselig en tredje linjefgring, som de kaldte “den centrale
linje” midt ned igennem Solbjerg.

Denne linje er 200 m kortere end den vestlige linje og rammer 28 familiers villaer og ejendomme, som skal
eksproprieres og splitter Solbjerg i to dele. De to andre linjer rammer henholdsvis 2 og 6 ejendomme.

Den centrale linje sparrer 8 sek. i forhold til den vestlige linje og 20 sek. i forhold til den gstlige.

Denne 23 km lange jernbanestraekning koster 3,6 milliarder og sparrer i alt 5 min. i rejsetid.
Desuden kunne Banedanmark forteelle, at der ogsa kommer til at kgre lokal- og godstog pa straekningen,

hvor denne linje tidligere kun var beregnet til hgjhastighedstogene.

Hvor kom denne centrale linjefgring fra?

Har Banedanmark haft den centrale linjefgring liggende i “kommodeskuffen” hele tiden, sa de kunne
praesentere den, nar “utilfredsheden” med de to andre linjefgringer havde lagt sig?

Der er i alle tilfeelde ikke noget belaeg for denne linjefgring i hgringssvarerne.

Prisen pa den foreslaede nye jernbane fra Hovedgard til Hasselager er fra offentligggrelsen af Togfonden til
VVM-undersggelserne steget med 5 %.

Vejle Fjord broen, som er ogsa er en del af Togfonden, er der en stigning pa prisen pa 15 %.

En jernbanestraekning fra Vejle til Billund var udlagt i Togfonden til at koste 734 mio. Den kommer til at
koste, som det fremgar af notat fra Banedanmark mellem 1,1 - 1,3 mia. Det bliver en ggning af prisen pa 50
- 80%. VVM-undersggelserne er ikke afsluttet endnu for denne straekning.

Opgradering af dele af letbanestraekningen fra Aarhus til Grena star Banedanmark ogsa for.

De har for lzenge siden faet penge til denne opgradering, den er ikke er feerdig endnu.

Den bliver 14 mio. kroner dyrere ind beregnet.

Letbanen til Grena kgrer ikke endnu og f@rst marts 2019 vil den komme i gang efter 2 ars forsinkelse. Fgrst i
slutningen af 2019 vil den kgre med en hastighed, som var lovet pa 100 km/tim, og maske med det antal
tog i timen som lovet.

De 14 mio. vil Banedanmark finde pa eget budget, men de kunne ikke finde 5 mio., da de tidligere
undersggte en gendbning af Stilling Station.

Da Banedanmark skulle reparere og forny sporerne over Fyn her i sommers indsatte man togbusser.
Udbedringen af skinnerne tog noget laengere tid end udmeldt, og passagererne var noget utilfredse med
DSB, selvom det var Banedanmark, der var skyld i forsinkelserne.

Ringstedbanen via Kgge kostede 9 milliarder. Denne jernbanestraekning blev som en af de fa feerdig til tiden
og til prisen. Der kommer kun til at kgre to tog i timen hver vej mod de fem tog i timen, der var lovet.



Det skyldes et signalsystem bestilt af Banedanmark, som skal erstatte det gamle. Det er nu 7 ar forsinket.
Prisen pa signalsystemet er steget fra 20 til 23 milliarder.

Seetter Banedanmark med vilje priserne lavt, nar de fgrste gang praesenterer et projekt?
Det virker som om - nar projekterne fgrst er vedtaget i Folketinget - kommer Banedanmark bare og
forlanger flere penge, for sa kan projekterne ikke stoppes.

Banedanmarks projekter er stort set aldrig feerdige til tiden, og der er som regel altid med et overforbrug.
Betragter Banedanmark ”Statskassen” som “et tag selv bord”?

En anden styrelse, der ogsa udarbejder projekter, er Vejdirektoratet.

Af 34 projekter, Vejdirektoratet har lavet af stgrre veje, er der to sma projekter, som ikke blevet faerdige til
tiden og med en lille overskridelse af budgettet.

Resten af projekterne er blevet faerdige til tiden og flere af dem endda fgr den beregnede tid, og mange af
projekterne er blevet billigere end beregnet f.eks. Silkeborg- og Senderborg motorvejene.

Vejdirektoratet har sendt 10,4 milliarder tilbage til Statskassen.

Det er maske derfor, man har sat Vejdirektoratet til at udarbejde VVM-undersggelser pa jernbane-omradet.
Vejdirektoratet har nu udarbejdet VVM undersggelserne af en ny jernbane over Vestfyn og en
jernbanestraekning over Vejle Fjord, selvom det ikke er deres omrade, men i virkeligheden burde have
vaeret Banedanmark.

Er det Banedanmark, der styrer politikerne eller er det politikerne, der styrer Banedanmark?

Med venlig hilsen
Jgrgen Christensen
Tisetvej 24

8355 Solbjerg

(indsendt til JP 13-11-2018)
Facebookopdatering: 23-11-2018

Jyllandsposten har ikke optaget mit sidste leeserbrev “Banedanmarks ggren og laden”. Har du lyst til at laese
det kan det ggres pa http://www.tisetweb.dk/PDF/Banedanmarks%20goren%200g%20laden.pdf

Svar fra Kristian Pihl Lorentzen: 25-11-2018

Kaere Jgrgen

Tak for et godt og serigst indspark. Man skal aldrig bruge penge, der ikke findes, pa noget, der ikke er brug
for. Derfor skal der ikke bygges en ny bane ned gennem @stjylland. Fortsat god weekend.

Med venlig hilsen

Kristian Pihl Lorentzen

MF, transportordfgrer for Venstre
Medlem af Folketingets Praesidium
TIf.: 27522818

Svar fra Andreas Steenberg.
Keere Jgrgen,


http://www.tisetweb.dk/PDF/Banedanmarks%20goren%20og%20laden.pdf

Radikale mener at der er brug for mere banekapacitet i @stjylland for at kunne flytte flere passagerer. Men vi har ikke
besluttet os endeligt for hvordan endnu. Vi vil selvfglgelig se pa de hgringssvar mv., der kommer, far vi tager stilling.

Med venlig hilsen
Andreas Steenberg
MF

Kzere Anderas Solbj. 29-11-2018

Tak for dit svar.

leg synes, det er “hul i hovedet” at lave en 23 km lang jernbane fra Hovedgard til Hasselager til 3,56
milliarder. Nar den er gennemfgrt vil den sparre 5 min. i rejsetid.

Der kan laves en 12 km lang jernbane langs E45 som sparrer 15,4 min — udregnet af Banedanmark.
Jeg har selv beregnet den til 16 min ud fra tidtagning.

Det vil ogsa sparre togene for 15 km kgrsel ind til Aarhus H.

(Se dokumentation: www.sporjylland.dk — Tabellen midt pa forsiden)

Det vil i den grad kunne tiltraekke passagerer til togene, hvor vejene i dag star for knap 80 pct. af
persontransporten i Danmark.

Det vil afhjeelpe alle de treengsels- og parkeringsproblemer, der er ved Aarhus H i dag og i fremtiden.
Togfonden siger, at der kommer en passagerggning pa Aarhus H pa 60 pct., nar Togfondens projekter er
gennemfgrt.

Det forslag, der ligger i Togfonden, om en ny jernbane fra Hovedgard til Hasselager, og til en pris af 3,6 mia.
og som sparer fem minutter i rejsetid afhjeelper ikke problemerne ved Aarhus H.

(Se dokumentation: Fakta-ark 4) http://www.tisetweb.dk/PDF/Faktaark%202.pdf

Det vil forgge banekapaciteten i @stjylland.

Med venlig hilsen
Jgrgen Christensen
Tisetvej 24

8355 Solbjerg

Keere Jgrgen,

Den bane, du neevner vil fijerne toget fra Aarhus Centrum, og det er vi imod.
Desuden skaber den ikke mere banekapacitet i @stjylland og Igser derfor ikke udfordringen.
Sa vi holder fast i vores gnske om en ny gstjysk bane.

Med venlig hilsen

Andreas Steenberg
MF
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