Til Transportudvalget og partilederne i Togfonden.
03-12-2020

Der skal nu diskuteres infrastruktur i Transportudvalget, sa man opnar en bred infrastrukturplan.
Jeg synes, man skal overveje 2. del af Togfonden ud fra fglgende debatindlaeg: “Banegard ved Firklgveret”.

og Til Aarhus Byrad: 02-12-2020

Banegard ved "Firklgveret” i Aarhus

DSB kar kgbt en grund teet pa “Firklgveret”, hvor motorvejene E 45 og Herningmotorvejen krydser
hinanden. Pa denne grund har de taenkt sig at opfgre et nyt vaerksted, hvor de nye el-tog skal serviceres og
repareres. Vaerkstedet bliver det eneste vest for Storebzelt til at servicere el-togene.

Grunden ligger en halv km fra “Firklgveret” — motorvejskrydset Herningmotorvejen — E 45.

Det nuvaerende vaerksted inde Aarhus Midtby (Sonnesgade) tager sig af de nuvaerende disellokomotiver
bl.a. IC2 - IC3 og IC4. Togene skal med tiden udfases i takt med at jernbanen bliver elektrificeret, og
vaerkstedet skal nedlaegges.

Alle de nye el-tog, der skal repareres pa det nye vaerksted, skal ind og vende 180 grader ved Aarhus H, da
togene her, skal ud af samme spor, som de kom ind pa. Aarhus H er en "saekbanegard”. | dag tager det et
passagertog 8 minutter at vende kgreretning. Et godstog tager mellem 45-60 minutter.

Regeringen (Soc.Dem.) med stgttepartierne Rad. Venstre, SF og Enhedslisten vil lave en ny jernbane fra
Hovedgard og til Hasselager. Den bliver, hvis man gennemfgrer Banedanmarks forslag pa 24,7 km og koster
3,7 milliarder. Denne nye jernbane ender ogsa pa Aarhus H, hvor togene skal vende 180 grader. Den Igser
altsa ikke problemerne ved Aarhus H. Den nye jernbane er beregnet til at sparre 4% minut i rejsetid.

"Timemodellen” kan ikke gennemfgres.

Da den nye jernbanestraekning blev preesenteret, var det som en del af Togfonden med en "Timemodel”.
"Timemodellen” tilstraebte, at der skulle veere en times rejsetid mellem de store byer i Danmark
(Kgbenhavn, Odense, Aarhus, Aalborg og Esbjerg). For at opfylde betingelserne for “Timemodellen” skulle
togene kunne kgre med 250 km/tim pa visse straekninger (se tabel herunder).

DSB har nu faet lov til at indkgbe 42 lokomotiver af typen "Vectron”. Disse kan kun kgre 200 km/tim.

En anden forudsaetning for Timemodellens gennemfgrelse er et nyt signalsystem. DSB har valgt et nyt
signalsystem, der ikke er "en hyldevare”. Det var ikke afprgvet pa andre straekninger end fire km i Ungarn.
Systemet kg@rer nu pa et par ensporede jernbaner i Vest- og Nordjylland og pa en enkelt straekning pa
Sjaelland, men er betydelig sveerere at fa til at fungere pa de gvrige mere komplicerede
jernbanestraekninger i Danmark. Systemet er 7 ar forsinket i forhold til den oprindelige plan og koster 20
milliarder kroner. “Timemodellen” kan ikke gennemfgres.

Problemerne ved Aarhus H.
Alle andre (ca. 285.000 aarhusianere), end de der bor indenfor ringgaderne (ca. 65.000), har store

udfordringer med at komme ind til Aarhus H.
Politikerne i byradet siger, at man bare kan cykle eller benytte offentlig transport, hvis man skal med toget.



Det er de faerreste, der har mulighed for dette. Mange skal have familie eller venner til at kgre sig ind til
Aarhus H for at tage toget.

Hvis man selv prgver at kgre derind i bil, er det naesten umuligt at finde en parkeringsplads, og det er
ekstremt dyrt at holde der over lzengere tid, sa det ggr folk ikke. Bilisterne kgrer i dag til Skanderborg og
parkerer gratis og tager toget herfra.

Med den nye jernbane fra Hovedgard og til Hasselager bliver problemerne stgrre.

Den nye jernbane Hovedgard-Hasselager kommer for det fgrste ikke gennem Skanderborg. For det andet
siger Togfonden, at der kommer en passagerggning pa Aarhus H pa 60 pct., nar Togfondens projekter er
gennemfgrt. (Togfonden.dk side 89).

Hvis denne prognose holder vand, vil det betyde 4,5 millioner ekstra passagerer ved Aarhus H, nar
Togfonden er implementeret.

Aarhus Byrad vil have Banegardspladsen og maske Parkallé tgmt for "ungdig kersel”.

Lav Aarhus H om til ”letbanegard”.
De 8 m hgje kgremaster, som skal bruges til elektrificeringen, kan ikke veere under Aarhus H-bygningerne

og Bruunsbro. Skinnerne og perronerne skal graves ned under alle sporene.

Det passer ikke helt for kgremasterne til letbanen (5 m) kan fint veere under bygningerne.

Lad et eller to spor grave ned, det vil vaere nok til at sikre transporten til havnen med containere. Sa kan
man undga at skulle grave resten af sporene ned under Aarhus H, som kan laves om til “"letbanegard”.

Lav de gamle spor ud til Brabrand om til letbanespor og forleeng dem ud til “Firklgveret”.

Fra “Firklgveret” til Aarhus H vil det nok tage ca. otte minutter med letbane ad de gamle spor til Aarhus H.
Lav sa en ordentlig pendlerbanegard herude — ”Aarhus Vest” — og lad sa letbanen kgre med en frekvens pa
10 min. i myldretiden og lidt sjeeldnere pa andre tider.

Ved at bruge de gamle spor ud til Brabrand undgar man ogsa at skeemme Midtbyen med kgremaster og

ledninger som planenerne er for letbanens 2. etape, ved at sende letbanen ned gennem Midtbyen.

Der er desuden planer om at lave en ny jernbanestraekning mellem Aarhus og Silkeborg. Denne straekning
kommer ogsa igennem ”Firklgveret”. En sadan ny jernbanestraekning til Silkeborg vil kun skulle bruges til
personbefordring — sa lav den dog som en letbane.

http://www.tisetweb.dk/PDF/Letbane%20eksperiment.pdf

Lav en "Aarhus Vest”-banegard til fjern- og hgjhastighedstogene ved "Firklgveret”.

Lav en ny jernbanestrakning pa 12 km langs E45 — til hgjhastigheds- og fjerntogene. Banedanmark har
lavet beregninger pa denne jernbanestrakning vest om Aarhus, som siger, at der sparres 15% minut i
rejsetid og sparer togene for 15 km ind omkring Aarhus H.

Det er den mest direkte linje nord-syd.

| modsaetning til Banedanmarks anbefaling for straekningen Hovedgard-Hasselager som koster 3,7
milliarder, er pa 24,7 km og sparrer 4% minut i rejsetid. Pris: 814 millioner for at spare ét minut i rejsetid.

"Firklgveret” ligger teet pa samtlige motorveje i Aarhus-omradet. 4 km til Grena-motorvejen og 2 km til
den kommende Viborg-motorvej — klos op ad Den @stjyske Motorvej (E45) og Herning-motorvejen — 5


http://www.tisetweb.dk/PDF/Letbane%20eksperiment.pdf

km fra Genvejen og 6 km fra den kommende Bering-Bederve;j.
90.000 biler passerer “Firklgveret” i dggnet. Lav et stort “rejs- og parkeringsanleeg” ved banegarden. Der
kan ogsa fint vaere plads til en ny rutebilstation - til glaede for mange midt- og gstjyder og mange

aarhusianere.
http://www.tisetweb.dk/PDF/Faktaark%202 07 08 20.pdf

Er det ikke pa tide, at man far aflastning af Aarhus H?

Synes du ogsa at jernbanen skal ud til E45, sa skriv under pa www.skrivunder.net/sporijyllanddk

Med venlig hilsen
Jgrgen Christensen
Tisetvej 24

8355 Solbjerg
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Svar fra:

Kaere Jgrgen

Tak for mail, som jeg vil leese omhyggeligt.
Venlig hilsen

Lone Hindg

Praest, medlem af Aarhus byrad (S)


http://www.tisetweb.dk/PDF/Faktaark%202_07_08_20.pdf
http://www.skrivunder.net/sporjyllanddk

