Til Folketingets partiledere og Folketingets trafikudvalg:
Debatindlaegget er bragt i Arhus Stiftstidende under fglgende overskrift:

For dyrt og ustabilt at rejse med toget!
Forslag til nyt slogan: Maske med DSB

https://stiften.dk/debat/for-dyrt-og-ustabilt-at-rejse-med-toget-forslag-til-nyt-slogan-maaske-med-dsb

| far debatindlaegget i sin fulde laengde herunder, sa i ogsa far dokumentationen for mine pastande.
Med venlig hilsen Jgrgen Christensen

Kan DSB levere varen?

"Neest efter Konsdriften er Jeernbanedriften den steerkeste af alle menneskelige Drifter”
Det skulle veere udtalt af Folketingsmand J.K. Lauridsen. (1858-1905)

DSB har lige opnaet en ny aftale med staten for de kommende 10 ar (til 2033) om "tog til tiden”.

DSB har faet nedsat kravene til overholdelse af kgreplanerne betydeligt. | den kommende periode ma op til
25 pct. af alle DSB’s regional- og fjerntog veere mere end 3 minutter forsinkede. | den tidligere aftale var det
18,7 pct. (marts 2015) og i den forrige aftale var det kun 7 pct. (1)

Hvert fjerde tog ma for eftertiden veere forsinket.

Selvom DSB selvfglgelig pr@ver pa at overholde aftalen far overskridelser ingen konsekvenser for DSB.

| det meste af 2023 har der vaeret overskridelser, og i november var der en overskridelse pa 32 pct, altsa
hver tredje tog. Det er vist “Elastik i metermal”.

DSB har nu skaret i antallet af afgange og sat leengere kgretid pa straekninger for at overholde aftalen.

Det er selvom regeringen har lovet os noget ganske andet i deres ”Regeringsgrundlag 2022”, hvori det
hedder pa side 41:

“For at kunne bo, arbejde og uddanne sig i alle dele af Danmark er det ngdvendigt med en veludviklet
infrastruktur. Regeringen vil tage initiativer, der bekaemper st@j og traengsel og g@r den offentlige transport
mere attraktiv.”

Alle undersggelser af ”passagerer med togene” viser, at den stgrste del af passagererne i togene
hovedsagelig er pendlere til og fra uddannelse og arbejde, som rejser under 100 km og ikke folk, der rejser
langt.

Hvorfor denne nye aftale - den gamle var geeldende i endnu 2 ar?
Det er nok for at undga at det statsejede jernbaneselskab — DSB - ikke skal ud en udbudsrunde, som EU
regler kraever i fremtiden.

Det er ikke kun DSB, man kan klandre for de mange overskridelser af rejsetiderne. Banedanmark, der star
for udbygning og vedligeholdelse af jernbanestraekningerne, har en stor del af “aeren” for indszettelse af de
mange togbusser. De er i gang med at udfgre et nyt signalsystem, elektrificere og samtidig vedligeholde de
nedslidte jernbanestraekninger.

Af nye jernbanestraekninger, som er i gang eller vedtaget i Folketinget, er en jernbane over Vestfyn,
Femern, Silkeborg-Aarhus og Hovedgard-Hasselager.
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Hovedgard-Hasselager banen pa ca. 23 km er en parallelbane til den nuvaerende jernbane via Skanderborg.
Den vil maksimalt blive 6 km kortere end denne og vil maksimalt kunne sparre 5 minutter i rejsetid. Den vil
koste skatteyderne 3,7 milliarder, og der vil vaere 4,3 millioner faerre passagerer pa denne jernbanestraek-
ning om aret i forhold til den nuvaerende via Skanderborg - ifglge Banedanmark beregninger. (2)

DSB har ikke brug for denne jernbane.

Fra 2013 til 2018 mistede DSB 3 pct. af deres passagerer. DSB’s passagerantal faldt med 1,1 millioner rejser
i Danmark fra 2017 til 2018. Blandt andet over Storebalt har DSB tabt mange passagerer til bilerne og
hurtigbusserne. Passagergrundlaget er der ikke.

Straekningen Hovedgard-Hasselager har vist, at den giver et samfundsgkonomisk underskud pa 670
millioner kroner og gger co2 udslippet med 48.550 tons co2 i anlaeg og drift indtil 2050. (5)

En jernbane fra Hovedgard til Hasselager er for mig at se “hul i hovedet” og spild af penge. Folketinget vil
forst tage stilling til denne jernbanestraekning efter 2030, hvilket jeg synes, er uanstaendigt overfor de
mennesker, der bliver ramt.

Der kan i stedet laves en jernbane langs E45 pa 12 km, som vil sparre togene for 15 km i forhold til at skulle
ind omkring Aarhus H. | rejsetid vil den sparre 15% minut — beregningerne er foretaget af Banedanmark.
Bilerne kommer ud af byen. Det bliver teet pa samtlige motorveje/indfaldsveje til Aarhus. med mulighed for
at lagtidsparkere ved etablering af en jernbanestation ved "Firklgveret”, hvor ogsa den kommende
Silkeborg-Aarhus jernbane krydser. (4)

En sadan jernbanestrakning giver for mig at se mere mening. Synes du ogsa, at det giver mere mening at fa
jernbanen ud til E45 sa skriv under pa. https://www.skrivunder.net/sporjyllanddk (3)

Hvad skal DSB ggre for at komme pa sporet igen?

Betragt alle "brugere” af jernbanen - bilister, cyklister, pendlere m.m. - som "folk der har et transportbehov
fra A til B”. De vil selvfglgelig finde den nemmeste, billigste, hurtigste og mest behagelige transportform, og
der kommer ikke flere passagerer med jernbanen, fgr man tager hgjde for: Tilgaeengelighed, beliggenhed,
parkeringsforhold, stabilitet, og priser.

Vil DSB konkurrere med gvrige transportformer, vil de fleste togbrugere kigge pa prisen.

DSB far ikke den negative spiral med faldende passagerantal vendt, fgr de “orange billetter” (billigste
biletter hos DSB) bliver standardpris. DSB har prgvet i perioder at gge udbuddet af “orange billetter” i
stgrre stil, og det har ogsa til tider skaffet flere passagerer. (5)

En almindelig togbillet fra Aarhus til Kgbenhavn koster i dag 549 kr.

For alle togrejser er der varslet en prisstigning pa i gennemsnit 10,3 pct. fra den 21. januar 2024.

3,3 mia. kr. hvert ar er hvad DSB modtager med den nye kontrakt.

Herefter viser undersggelserne, at det er “tog til tiden”, der t=ller for passagererne.

Kan man efter den nye aftale med DSB veere sikker pa at na frem til sin aftale/mgde/fly til tiden?
Slogannet “Ud og se med DSB” skal vist laves om til “Maske med DSB”.

Den negative spiral for offentlig transport har faet “nok et ngk” mere i negativ retning.
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Med venlig hilsen
Jgrgen Christensen
Tisetvej 24

8355 Solbjerg

1) Kan DSB lever varen?
https://www.tisetweb.dk/PDF/Kan%20DSB%20levere%20varen JP.pdf

2) Faktaark om jernbanen Hovdegard-Hasselager
https://www.tisetweb.dk/PDF/faktaark%206.pdf

3) Underskriftindsamling:
https://www.skrivunder.net/sporjyllanddk

4) Der findes alternativer til linjefgringen af jernbanen fra Hovedgard til Hasselager.
https://www.tisetweb.dk/PDF/Faktaark%203.pdf

5) Sadan far vi bilisterne over i togene — men det vil koste
https://www.tisetweb.dk/PDF/Henvendelse 18 02 23.pdf

(Afsendt til AS 03-01-2024 — bragt 04-01-2024 — i en lidt formindsket udgave)
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Bragt i Arhus Stiftstidende i forblndelse med debatindlaegget:
”Det kan ikke vaere sa svaert: Send jernbanen ud til E45 og spar bade tid og penge”
https://www.tisetweb.dk/PDF/Udflytning%20af%20Aarhus%20H 17 03 21.pdf
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